JIX

AUSPUFFANLAGE 11-1

AUSPUFFANLAGE

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
ALLGEMEINES
UCKEUHRUNG (AGRY .. oot 2
BUSPUEEANLAGH .. ..., 1
ELEXIBLES AUSPUEEGELENK ... ... ... ..., 3
KATALYSATOREN ... ..., 1
MasseBand ... ... 3
WARMESCHUTZSCHIUO . ................. 2
FUNKTIONSBESCHREIBUNG
ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER—2.4L!
MOTOR R |
ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER—2.5L1
MOTOR ... 5
FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
BUSPUFEANIAGH ... ... 6

ALLGEMEINES

AUSPUFFANLAGE

Die Auspuffanlage besitzt einen vorn eingebauten
Katalysator mit flexiblem Gelenk, einen zentral
angeordneten Vorschallddmpfer und einen hinten
angeordneten Hauptschalldampfer (Abb. 1). An zwei
Stellen werden die Bauteile der Auspuffanlage mit
Klemmschellen verbunden (Abb. 2).

KATALYSATOREN

FOr die Katalysatoren von Chrysler sind keine
regelmaBligen Wartungsarbeiten vorgeschrieben. Bei
einer Beschadigung muB der Katalysator ausge-
tauscht werden.
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ACHTUNG! Da manche Katalysatoren a “uf3erlich

Ahnlichkeit mit Auspuffrohren aufweisen, ist bei der
Wahl der Ersatzteile mit gro "Rter Sorgfalt vorzuge-
hen. In einigen Teilen der USA (insbesondere in
Kalifornien) mu“ssen Katalysatoren innen anders
aufgebaut sein.

KATALYSATOR
Bei Fahrzeugen mit 2.5L-Motor sind beide Lamb-
da-Sonden im Katalysator angeordnet (Abb. 3).

HINWEIS: Fahrzeuge mit 2.0L-SOHC-Motor sind nur
in Europa erha’ltlich.
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Abb. 1 Auspuffanlage—JX
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Abb. 2 Klemmschelle

ABGASRUCKFUHRUNG (AGR)

Um die Emission von Stickoxiden (NOx) im Abgas
noch weiter zu verringern, sind alle Motoren mit
einem Abgasruckfuhrungssystem (AGR) ausgestattet.
Dabei wird das einstromende Kraftstoff/Luft-Gemisch
mit Abgasen versetzt; dies senkt die Spitzentempera-
turen wahrend der Verbrennung und verringert so
die Bildung von Stickoxiden.

Die Abgase werden Uber eine Offnung im Auspuff-
krimmer entnommen und in den Ansaugkrummer
geleitet. Naheres zum AGR-System, zur Diagnose
moglicher Stérungen sowie zu Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten am AGR-System und seinen
Bauteilen siehe Kapitel 25.

WARMESCHUTZSCHILD

Warmeschutzschilde sind notwendig, um sowohl
das Fahrzeug als auch die Umgebung vor den hohen
Temperaturen zu schitzen, die in der Nahe des Kata-
lysators auftreten (Abb. 4). Bei allen Motoren ist an
der Oberseite des Katalysators ein Warmeschutz-
schild aufgequetscht. An der Oberseite des Vorschall-
dampfers ist ebenfalls ein Warmeschutzschild
befestigt (Abb. 1).

Néheres zu Instandsetzungsmalnahmen siehe
Kapitel 23 “Karosserie”. An den Warmeschutz-
schilden der Auspuffanlage an der Bodenwanne
durfen bei entsprechend ausgeristeten Fahr-
zeugen keine Rostschutzmittel oder Unterbo-
denschutz verwendet werden. Lediglich ein
leichtes Uberspriuhen an den Kanten ist zulas-
sig. Das Auftragen entsprechender Beschich-
tungen setzt die Wirksamkeit der
Warmeschutzschilde stark herab und hat tber-
maRig hohe Temperaturen der Bodenwanne
und unangenehme Dampfe zur Folge.
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Abb. 3 Anordnung der Lambda-Sonden
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Durch die im Katalysator stattfindende Nachver-
brennung wird zusatzlich Warme an die Auspuffan-
lage abgegeben. Unter erschwerten
Betriebsbedingungen fuhrt dies zu einem starken
Temperaturanstieg im Bereich des Katalysators. Ent-
sprechende Bedingungen kodnnen vorliegen, wenn
Fehlzindungen auftreten oder der Motor aus ande-
ren Grunden nicht mit bestmoglichem Wirkungsgrad
arbeitet. Bei einem mit einem Katalysator ausgeru-
steten Fahrzeug keinesfalls die Zindkabel abziehen
oder auf andere Weise einen oder mehrere der Zylin-
der stillegen, da in diesem Falle unverbrannter
Kraftstoff durch den Katalysator strémt und das
Material des Monolithen durch die bei der Verbren-
nung des Kraftstoffs entstehenden Temperaturen
abschmelzen kann.

Der Einsatz von Katalysatoren bedingt auch Pro-
bleme, die nicht direkt mit der Technik des Fahr-
zeugs in  Zusammenhang stehen. So muB
unverbleites Benzin verwendet werden, um eine
Beschadigung des Monolithen zu vermeiden. Den
Motor auf keinen Fall langere Zeit (langer als 5
Minuten) mit erhdhter Leerlaufdrehzahl laufen las-
sen. Wegen des fehlenden Fahrtwinds kann es nam-
lich auf diese Weise zu einer starken Aufheizung der
Auspuffanlage und der Bodenwanne kommen.

MASSEBAND

Alle Fahrzeuge sind mit einem Masseband an der
Auspuffanlage ausgestattet. Das Masseband ist an
der Halterung des Nachschalldampfers und an der
Karosserie befestigt (Abb. 9). Das Masseband dient
zur Unterdrickung von Hochfrequenzstérungen und
statischer Aufladung.

FLEXIBLES AUSPUFFGELENK

Zur Befestigung des Katalysators am Auspuff-
krummer wird ein flexibles Auspuffgelenk (Abb. 5)
verwendet. Dieses bewegliche Gelenk macht die
Motorbewegungen nach vorn und hinten mit und ver-
hindert so einen Bruch der Auspuffanlage, der
andernfalls aufgrund der Bewegungen eines quer
eingebauten Motors moglich ware.

Das Auspuffgelenk ist mit dem Katalysator ver-
schweil3t.

ACHTUNG! Bei Wartungs- und Instandsetzungsar-
beiten muf} darauf geachtet werden, dal3 die Staub-
schutzmanschette des Gelenks nicht eingedru “ckt
oder verbogen wird. Geschieht dies dennoch, wird
das Gelenk schlieBlich defekt und der Katalysator
mufd ausgetauscht werden.
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Abb. 4 Wa'rmeschutzschild—JX
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ABSCHLUSS-
FLANSCH STUCKE

Abb. 5 Flexibles Auspuffgelenk
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER—2.4L-MOTOR
Der Ansaugkrimmer besteht aus einer Aluminium-
Legierung mit separaten Ansaugkanalen, die vom
Ansaugluftsammler zu den Zylindern fuhren. Der
Ansaugkrummer sorgt fur eine Anhebung des Dreh-
moments, wodurch Ansprechverhalten und Lei-
stungsabgabe des Motors deutlich verbessert werden.
Der Ansaugkrimmer ist mit einer integrierten
Abgasruckfuhrung far einen abgestimmten Durch-
satz zwischen den einzelnen Zylindern ausgestattet.
Der Auspuffkrummer wird aus KugelgraphitguRei-
sen gefertigt, um eine bestmdgliche Festigkeit und
Hochtemperaturbestandigkeit zu gewahrleisten.
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ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER—2.5L-MOTOR
Das Ansaugsystem besitzt einen grof3 dimensionier-
ten Ansaugluftsammler aus einer Aluminium-Legie-
rung und einen Querstrom-Ansaugkrummer (Abb. 6).
Die Auspuffkrummer bestehen aus Kugelgraphit-
guBeisen mit zwei voneinander unabhangigen Krim-
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Abb. 6 Ansaug- und Auspuffkru “mmer—2.5L-Motor
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

AUSPUFFANLAGE

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE (UNTER DER
MOTORHAUBE)

(a) Auspuffkrimmer gerissen oder
gebrochen

(b) Undichtigkeit zwischen
Auspuffkrimmer und Zylinderkopf
(c) Undichtigkeit/Dichtung zwischen
AGR-Ventil und Auspuffkrimmer
(c) Undichtigkeit/Dichtung zwischen
AGR-Ventil und AGR-Rohr

(c) Undichtigkeit zwischen
AGR-Rohr und Kriimmerrohr

(d) Undichtigkeit zwischen flexiblem
Auspuffgelenk und Auspuffkrimmer
(e) Flexibles Auspuffgelenk

(f) Réhrendes, blechernes
Gerausch vom vorderen
Auspuffrohr

(a) Auspuffkrimmer austauschen

(b) Auspuffkrimmer nachziehen
und/oder Dichtung ersetzen

(c) Muttern nachziehen oder
Dichtung ersetzen

(c) Muttern nachziehen oder
Dichtung ersetzen

(c) Mutter nachziehen

(d) Auspuffgelenk nachziehen
und/oder Dichtung ersetzen

(e) Katalysator austauschen

(f) Charakteristisch fur einwandige
Rohre

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE

(a) Undichtigkeiten an den
Rohrverbindungen

(b) Schalldampfer, Endrohr oder
Auspuffrohr durchgebrannt oder
durchgerostet

(c) Nachschalldampfer
durchgebrannt oder durchgerostet
(d) Verstopfung in der
Auspuffanlage

(e) Katalysator-Material im
Schalldampfer

(a) Rohrschellen an den undichten
Verbindungen nachziehen

(b) Nachschalldampfer und
Auspuffendrohr oder Auspuffrohr
und Katalysator austauschen

(c) Nachschalldampfer und
Auspuffendrohr austauschen

(d) Verstopfung nach Mdglichkeit
beseitigen oder Teile nach Bedarf
austauschen

(e) Schalldampfer und Katalysator
austauschen. Einspritzsystem und
Zindanlage auf ordnungsgemaliie
Funktion Gberprifen.

AUS- UND EINBAU

sator

abnehmen (Abb. 7).

JIX

Die Rohre an der

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne anheben
und die Klemmuttern des auszubauenden Auspuff-
teils mit Kriechdl einspruhen.

(2) Die Schelle und die Halterungen zwischen
Schalldampfer und Vorschalldampfer abnehmen
(Abb. 7). Den Schalldampfer vom Rohr des Vorschall-
dampfers abbauen.

(3) Das Masseband ausbauen (Abb. 9).

(4) Die Schelle und die Halterungen an der Steck-
verbindung zwischen Vorschalldampfer und Kataly-

Steckverbindung trennen und den Vorschalldampfer
ausbauen.

(5) Den Steckverbinder der beheizten nachgeschal-
teten Lambda-Sonde vom Rohr des Katalysators
abziehen (Abb. 8).

(6) Bei Fahrzeugen mit 2.5L-Motor den Steckver-
binder von der beheizten vorgeschalteten Lambda-
Sonde abziehen.

(7) Die Befestigungselemente I6sen, mit denen der
Katalysator am Auspuffkrimmer befestigt ist (Abb.
8). Den Katalysator aus dem Fahrzeug ausbauen.

(8) Die AnschluBbereiche an den Auspuffrohren
und/oder den Schalldampfer reinigen, um sicherzu-
stellen, dalR samtliche Teile einwandfrei passen und
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dicht sind. Gebrochene oder verschlissene Aufhan-
gungsgummis sowie verrostete Schellen, Halterungen
oder Befestigungsteile entsorgen.

HINWEIS: Beim Austausch von Teilen der Auspuff-
anlage ist unbedingt darauf zu achten, dal3 aus-
schlieBlich Original-Ersatzteile (oder gleichwertige
Teile) Verwendung finden.

e Dadurch wird eine einwandfreie PalRgenauigkeit
mit den anderen Teilen der Auspuffanlage sicherge-
stellt.

e Aullerdem kann nur so ein den gesetzlichen Vor-
schriften entsprechender Gerauschpegel der Auspuff-
anlage garantiert werden. Auch wird ein
gleichbleibender Staudruck gewahrleistet, so dald
Abgasverhalten und Motorleistung nicht beeintrach-
tigt werden.

EINBAU

Beim Zusammenbau der Auspuffanlage die Schel-
len erst dann festziehen, wenn die einzelnen Teile
aufeinander ausgerichtet und die Halterungen gleich-
maRig belastet sind (Abb. 9).

(1) Den Katalysator am Anschlul des Auspuff-
krimmers montieren (Abb. 8).

FLEXIBLES GELENK

KATALYSATOR

AUSPUFFANLAGE 11 -7

(2) Das Rohr des Vorschalldampfers am Katalysa-
tor montieren und an den Halterungen am Unterbo-
den befestigen (Abb. 9).

(3) Den Schalldampfer am Rohr des Vorschall-
dampfers montieren und die Halterungen am Unter-
boden befestigen (Abb. 9).

(4) Vorn an der Auspuffanlage beginnen und:

(5) Den Katalysator auf die Schrauben des Aus-
puffkrimmers ausrichten und festziehen (Abb. 8).
Bei Fahrzeugen mit 2.0L-Motor die Ansatzschrauben
mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.)
festziehen. Bei Fahrzeugen mit 2.4L/2.5L-Motoren
die Ansatzschrauben mit einem Anzugsmoment von
32 N'm (24 ft. Ibs.) festziehen.

(6) Jedes einzelne Bauteil ausrichten, um die kor-
rekte Einbauposition und den erforderlichen Abstand
zu Teilen am Fahrzeug-Unterboden zu gewéhrleisten;
die Halterungen missen gleichmallig belastet sein.
Die Schellen mit einem Anzugsmoment von 80 N-:m
(60 ft. Ibs.) festziehen (Abb. 10).

(7) Das Masseband anschliel3en.

(8) Den Steckverbinder der beheizten nachgeschal-
teten Lambda-Sonde anschlie3en.

(9) Bei Fahrzeugen mit 2.5L-Motor den Steckver-
binder der beheizten vorgeschalteten Lambda-Sonde
anschliel3en.

ENDROHR/
2.4L-MOTOR

SCHALL-
DAMPFER

ENDROHR/2.5L-
MOTOR

HALTERUNG

SCHELLE

VORSCHALLDAMPFER

HALTERUNG

SCHELLE 8062420

Abb. 7 Bauteile der Auspuffanlage
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Abb. 8 Flexible Gelenkverbindung
ANSAUGKRUMMER—2.4L-MOTOR
VORSICHT! VOR WARTUNGS- UND INSTANDSET-
ZUNGSARBEITEN AN TEILEN DER KRAFTSTOFF-

ANLAGE DEN KRAFTSTOFFDRUCK IM SYSTEM
ABBAUEN. DIE ARBEITEN IN GUT BELUFTETEN

JIX

RAUMEN VORNEHMEN UND ZUNDQUELLEN VER-
MEIDEN. KEINESFALLS DABEI RAUCHEN!

Naheres zum Abbauen des Kraftstoffdrucks siehe
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck im System abbauen bevor
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
gefuhrt werden.

(2) Das Minuskabel vom Zusatz-Uberbriickungsan-
schlu abklemmen (Abb. 11).

(3) Das Resonanz-Luftansaugsystem ausbauen.
Naheres hierzu siehe entsprechenden Abschnitt in
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(4) Die Schnelltrennkupplung der Kraftstoff-Ver-
sorgungsleitung am Kraftstoffverteilerrohr lésen.
Naheres hierzu siehe entsprechenden Abschnitt in
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

VORSICHT! ZUM AUFFANGEN VON AUSLAUFEN-
DEM BENZIN DEN SCHLAUCH MIT LAPPEN
UMWICKELN.

(5) Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffver-
teilerrohrs lésen und das Kraftstoffverteilerrohr vom
Motor abbauen. Die Offnungen der Einspritzventile
abdecken.

ACHTUNG! Die Einspritzventile nicht auf der
Spitze ablegen, da sie auf diese Weise bescha "digt
werden ko nnen.

(6) Den Gaszug sowie den Kickdown- und den
Tempomat-Seilzug am Drosselklappenhebel aushan-
gen und von der Halterung abnehmen. Naheres
hierzu siehe entsprechenden Abschnitt in Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

(7) Die Steckverbinder vom Leerlaufdrehzahlregler
(IAC) und vom Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
abziehen (Abb. 13).

(8) Den Steckverbinder vom Ansaugluft-Tempera-
turfihler (1AT) abziehen. Die Schlauche von der
Lecksuchpumpe und der Kurbelgehduse-Zwangsent-
luftung abziehen (Abb. 12).

(9) Den Steckverbinder vom Ansaugluft-Tempera-
turfahler (IAT) abziehen. Die Schlauche von Leck-
suchpumpe und Kurbelgehause-Zwangsentliftung
abziehen (Abb. 14).

(10) Die Befestigungselemente der Halterung des
Drosselklappengehauses vom Drosselklappengehause
abbauen und das Befestigungselement an der Getrie-
beseite losen.

(11) Die Befestigungsschrauben des AGR-Rohrs am
AGR-Ventil und am Ansaugkrummer losen (Abb. 15).
Das AGR-Rohr vom Motor abnehmen.



JIX AUSPUFFANLAGE 11-9
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

AUFHANGUNG/VORSCHALL-

AUFHANGUNG/HINTERER DAMPFER

SCHALLDAMPFER

MASSEBAND .
AUFHANGUNG/SCHALL-

DAMPFER AN VORDERES
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Abb. 9 Aufha " ngung der Auspuffanlage—JX

. ANSAUGLUFT-TEMPE-
SCHELLENGROSSE RATURFUHLER

ANZUGSMOMENT
95115

Abb. 10 Klemmschelle

AN LECK-
SUCHPUMPE
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KUNGSANSCHLUSS

AN KURBELGE-\
HAUSE-
ZWANGSENT-
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‘ * DROSSELKLAPPENGE-
m \ HAUSE
-~ N\

Abb. 12 Ansaugluft-Temperaturfu “hler (IAT) und
Schld'uche von Lecksuchpumpe und
Kurbelgeha'use-Zwangsentlu “ftung

80a58b78

LINKER FEDER-
BEINDOM

(13) Die Befestigungsschrauben des Ansaugkrim-
mers mit Unterlegscheiben 16sen. Den Ansaugkrim-

LUFTFILTERGEHAUSE mer abnehmen.

EINBAU
951493 (1) Eine neue Dichtung auf die Dichtflachen des
. Ansaugkriummers auflegen. Den Ansaugkrimmer am
Abb. 11 Zusatz-Uberbru”ckungsanschlul3 Zylinderkopf ansetzen und die Befestigungsschrau-
(12) Die Halterung des Ansaugkrimmers aus- ben mit einem Anzugsmoment von 11,9 N-m (105 in.
bauen. Ibs.) in der in (Abb. 16) angegebenen Reihenfolge
festziehen.
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Abb. 13 Steckverbinder von Leerlaufdrehzahlregler
(IAC) und Fu hler/Drosselklappenstellung (TPS) und
Unterdruckschlauch-Anschluf3
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Abb. 14 Schla’uche von Kraftstoffdampfabsaugung
und Bremskraftversta “rker
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Abb. 15 AGR-Rohr
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Abb. 16 Anzugsreihenfolge beim Ansaugkru “mmer

(2) Die Abdeckungen von den Offnungen der Ein-
spritzventile abnehmen und sicherstellen, dafl die
Offnungen sauber sind. Das Kraftstoffverteilerrohr
am Ansaugkrummer einbauen. Die Befestigungs-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 23 N-m
(200 in. Ibs.) festziehen.

(3) Den Schlauch der Kurbelgehause-Zwangsent-
luftung (PCV) und den Unterdruckschlauch des
Bremskraftverstarkers anschlieRen.

(4) Die Schnelltrennkupplungen auf Beschadigung
untersuchen und nach Bedarf austauschen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”. Das
Kraftstoffverteilerrohr mit sauberem Motordl der Vis-
kositat 30W bestreichen und den Kraftstoffschlauch
aufstecken. Durch Ziehen (berprufen, ob der
Anschluf3 ordnungsgemalf eingerastet ist.

(5) Das Drosselklappengehause anbauen. Die Befe-
stigungsschraube mit einem Anzugsmoment von 22
N-m (200 in. Ibs.) festziehen. Die Halterung des
Drosselklappengehduses am Getriebe anbauen und
zundchst am Drosselklappengehause mit einem
Anzugsmoment von 11,9 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.
Dann die Halterung am Getriebe festziehen.

(6) Die Steckverbinder von Ansaugunterdruckfih-
ler (MAP) und Ansaugluft-Temperaturfuhler (I1AT)
wieder anschlie3en.

(7) Die Steckverbinder von Klopfsensor und Anlas-
serrelais wieder anschlielen. Den Kabelbaum an der
Lasche am Ansaugkrummer sichern.

(8) Die Steckverbinder von Leerlaufdrehzahlregler
(IAC) und Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) wie-
der anschlieRen.

(9) Die Unterdruckschlauche am Drosselklappen-
gehause anschliel3en.

(10) Den Gaszug sowie den Kickdown- und den
Tempomat-Seilzug an den entsprechenden Halterun-
gen befestigen und am Drosselklappenhebel einhén-
gen. Naheres hierzu siehe entsprechenden Abschnitt
in Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.
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(11) Das AGR-Rohr am AGR-Ventil und am
Ansaugkrimmer anbauen, aber die Befestigungs-
schrauben zunéchst nur von Hand festziehen. Dann
zuerst die Schrauben am AGR-Ventil mit einem
Anzugsmoment von 11 N-m (95 in. Ibs.) und anschlie-
Rend die Schrauben am Ansaugkrimmer mit einem
Anzugsmoment von 11 N-m (95 in. Ibs.) festziehen.

(12) Das Minuskabel am Zusatz-Uberbriickungsan-
schlu® anschlieRRen.

(13) Mit dem DRB-Handtestgerat die Prufung
“ASD Fuel System Test” (Test ASD-Relais) vorneh-
men, um das System zur Prufung auf Undichtigkei-
ten mit Druck zu beaufschlagen.

ACHTUNG! Wenn der “ASD Fuel System Test”
(Test ASD-Relais) aktiviert wird, bleibt das automa-

tische Abschaltrelais (ASD) 7 Minuten lang einge-

schaltet oder bis die Zu "ndung ausgeschaltet
(Zindschlu'sselstellung OFF) oder der Test beendet
wird.

AUSPUFFKRUMMER—2.4L-MOTOR

AUSBAU

(1) Das  Auspuffronr  vom  Auspuffkrummer
abbauen. Gegebenenfalls die gesamte Auspuffanlage
ausbauen. Néheres hierzu siehe den entsprechenden
Abschnitt in diesem Kapitel.

(2) Den Warmeschutzschild vom Auspuffkrimmer
abbauen (Abb. 17).

(3) Die 8 Befestigungsschrauben lésen, mit denen
der Auspuffkrimmer befestigt ist, und den Auspuff-
krimmer abnehmen (Abb. 18).

—_ BEFESTIGUNGSSCHRAU- — < T
- BEN/WARMESCHUTZSCHILD

D) o )
© . = o ©

o)

e 4

| -9511.37

Abb. 17 Wd rmeschutzschild des
Auspuffkru”mmers—2.4L-Motor

EINBAU

(1) Eine neue Dichtung auf die Dichtflachen des
Auspuffkrummers auflegen. KEINE DICHTUNGS-
MASSE VERWENDEN!

(2) Den Auspuffkrimmer ansetzen und die Befesti-
gungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 23
N-m (200 in. Ibs.) festziehen. Beim Festziehen der
Schrauben in der Mitte beginnen und dann zu beiden
Seiten nach aufBen fortfahren. Diesen Vorgang wie-
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— BEHEIZTE LAMBDA-SONDE

Abb. 18 Auspuffkru “mmer—2.4L-Motor

derholen, bis alle Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festgezogen sind.
(3) Den Warmeschutzschild des Auspuffkrimmers
anbauen.
(4) Das Auspuffrohr anschlieen und die Befesti-
gungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 28
N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

ANSAUGKRUMMER/ANSAUGLUFTSAMMLER—
2.5L-MOTOR

AUSBAU
(1) Das Minuskabel vom Zusatz-Uberbriickungsan-
schlufl abklemmen (Abb. 20).

VORSICHT! VOR WARTUNGS- UND INSTANDSET-
ZUNGSARBEITEN AN TEILEN DER KRAFTSTOFF-
ANLAGE DEN KRAFTSTOFFDRUCK IM SYSTEM
ABBAUEN. DIE ARBEITEN IN GUT BELUFTETEN
RAUMEN VORNEHMEN UND ZUNDQUELLEN VER-
MEIDEN. KEINESFALLS DABEI RAUCHEN!

(2) Den Kraftstoffdruck im System abbauen. Nahe-
res hierzu siehe entsprechenden Abschnitt in diesem
Kapitel.

VORSICHT! ZUM AUFFANGEN VON AUSLAUFEN-
DEM BENZIN DEN SCHLAUCH MIT LAPPEN
UMWICKELN.

(3) Die Schnelltrennkupplung der Kraftstoff-Ver-
sorgungsleitung am Kraftstoffrohr ldsen. N&heres
hierzu siehe den Abschnitt Gber Schnelltrennkupp-
lungen in diesem Kapitel.

(4) Die Steckverbinder von Ansaugunterdruckfih-
ler (MAP) und Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT)
abziehen (Abb. 22).

(5) Die Befestigungsschraube der Halterung des
Ansaugluftsammlers hinter dem Ansaugunterdruck-
fuhler (MAP) losen (Abb. 22).
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18 N-m (13 ft. Ibs.)

OBERER ANSAUGKRUMMER

18 N-m (13 ft. Ibs.)\w

-

KRUMMERHALTERUNG
RECHTS

13 N-m (10 ft. Ibs.)

HINTERER WARMESCHUTZ-
SCHILD

DICHTUNGEN/UN-
TERER ANSAUG-
KRUMMER

HINTERER
AUSPUFFKRUMMER

o ¢
30 N-m (22 ft. Ibs.) —

=0
MUTTER 59 N-m
Z/ (43 ft. Ibs.)

AUSPUFFKRUMMER
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%\ 18 N-m (13 ft. Ibs.)

KRUMMERHALTERUNG
LINKS

36 N-m (26 ft. Ibs.)

DICHTUNG

DICHTUNG 23 N-m

(17 ft. lbs.)

13 N-m (10 ft. Ibs.)
o

VORDERER WARME-
SCHUTZSCHILD

36 N-m (26 ft. Ibs.)

VORDERER

AUSPUFFKRUMMER 9511-40

(22 ft. Ibs.)

Abb. 19 Ansaug- und Auspuffkru “mmer—2.5L-Motor

’ 1

ZUSATZ-UBERBRUCKUNGS. ~~__
ANSCHLUSS

LUFTFILTERGEHAUSE

951493

Abb. 20 Zusatz-Uberbru ~“ckungsanschiu3

(6) Die Befestigungsschraube losen, mit der das
Resonanz-Luftansaugsystem am Ansaugkrimmer
befestigt ist (Abb. 21).

(7) Die Klemme des Luft-Ansaugschlauchs am
Drosselklappengehause lésen.

(8) Die Halteclips losen, mit denen die Abdeckung
des Luftfilters am Luftfiltergeh&use befestigt ist.

(9) Die Abdeckung des Luftfilters abnehmen und
die Ansaugschlauche vom Motor abziehen.

ANSAUGSYSTEM

RESOIL’AII\[Z-LUFT- @ I J L@J HS‘CIHRAUBE

7 9514-83

Abb. 21 Resonanz-Luftansaugsystem

(10) Die Steckverbinder vom Leerlaufdrehzahlreg-
ler (IAC) und vom Fuhler/Drosselklappenstellung
(TPS) abziehen (Abb. 23) und (Abb. 24).

(11) Die Haltenase am Gaszug zusammendrucken
und den Gaszug aus der Halterung ziehen (Abb. 25).

(12) Den Tempomat-Seilzug aus der Halterung zie-
hen (je nach Ausstattung) (Abb. 25).

(13) Das AGR-Rohr vom Ansaugkrimmer abbauen
(Abb. 26).
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ANSAUGUNTERDRUCK-
FUHLER (MAP)

ANSAUGLUFT-TEM-
PERATURFUHLER
(IAT)

Abb. 22 Fu hler am Ansaugkru “mmer und Schraube
der Kru’mmerhalterung/links

DROSSEL-
KLAPPENGE-

FUHLER/DROS-
SELKLAPPEN-
STELLUNG
(TPS)

Abb. 23 Fu hler/Drosselklappenstellung (TPS)

J
951478

—

DROSSELKLAPPENGE-

FUHLER/DROS-
SELKLAPPEN-
STELLUNG

(

LEERLAUFDREHZAHL-
REGLER (IAC)
BN

S,
951479

Abb. 24 Leerlaufdrehzahlregler (IAC)

(14) Die Befestigungsschraube der Halterung des
Ansaugluftsammlers hinter dem AGR-Rohr ldsen
(Abb. 26).

11 - 13

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN/AGR-

9514-84

Abb. 26 AGR-Rohr und Schraube der
Krd mmerhalterung/rechts

(15) Die 7 Befestigungsschrauben des oberen
Ansaugluftsammlers 16sen und den Ansaugluftsamme-
ler ausbauen (Abb. 19).

(16) Die Steckverbinder von den Einspritzventilen
abziehen.

(17) Die 4 Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
verteilerrohrs losen (Abb. 27).

SCHRAUBEN/
KRAFTSTOFF-

9514-85

Abb. 27 Befestigung des Kraftstoffverteilerrohrs
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DISTANZSTUCKE/
KRAFTSTOFFVER-

Abb. 28 Distanzstucke des Kraftstoffverteilerrohrs

(18) Das Kraftstoffverteilerronr vom  Motor
abbauen. Unter jeder Schraube des Kraftstoff-

verteilerrohrs befinden sich Distanzstucke
(Abb. 28).
(19) Die Befestigungsschrauben des unteren

Ansaugkrimmers losen und den Ansaugkrimmer
abbauen.

EINBAU

(1) Ansaugkrimmer mit neuen Dichtungen ein-
bauen und die Befestigungsschrauben in der in (Abb.
29) angegebenen Reihenfolge mit einem Anzugsmo-
ment von 21 N-m (185 in. Ibs.) festziehen.

STEUERRIEMENSEITE

9509-316

Abb. 29 Anzugsreihenfolge beim Ansaugkru ~“mmer

(2) Die O-Ringe an der Dusenseite der Einspritz-
ventile dinn mit sauberem Motordl bestreichen.

(3) Die Einspritzventile in die Offnungen im
Ansaugkriummer einsetzen und ausrichten. Die Befe-
stigungsschrauben des Kraftstoffverteilerronrs mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (8 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(4) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen
anschlieBen.

(5) Die Kraftstoff-Versorgungsleitung am Kraft-
stoffverteilerrohr anschlielen. N&heres hierzu siehe
den Abschnitt Uber Schnelltrennkupplungen in die-
sem Kapitel.

(6) Eine neue Dichtung auflegen und den oberen
Ansaugluftsammler aufsetzen. Die Befestigungs-
schrauben des Ansaugluftsammlers mit einem
Anzugsmoment von 18 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

JIX

(7) Die Befestigungsschrauben in den Halterungen
des Ansaugluftsammlers ansetzen und mit einem
Anzugsmoment von 18 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Das AGR-Rohr am  Ansaugluftsammler
anbauen und die Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 11 N-m (95 in. Ibs) festziehen.

(9) Die Seilzige am Drosselklappenhebel einhan-
gen.

(10) Die Steckverbinder an die entsprechenden
Fahler anschliel3en.

(11) Die Klemmen des Luftansaugschlauchs mit
einem Anzugsmoment von 3 N'm =1 (25 in. Ibs. =5)
festziehen.

(12) Das Minuskabel am Zusatz-Uberbriickungsan-
schlu anschlieZen.

AUSPUFFKRUMMER—2.5L-MOTOR

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug anheben und das Auspuffrohr
am flexiblen Auspuffgelenk vom hinteren Auspuff-
krimmer abbauen. Gegebenenfalls die gesamte Aus-
puffanlage ausbauen. Naheres hierzu siehe den

entsprechenden Abschnitt in diesem Kapitel.

(2) Die Befestigungsschrauben ldsen, mit denen
das Verbindungsrohr an den Auspuffkrimmern befe-
stigt ist (Abb. 30). Die Einheit ausbauen.

(8) Den Warmeschutzschild vom hinteren Auspuff-
krimmer abbauen (Abb. 31).

BEFESTI-
GUNGS-
SCHRAUBEN

9511-41

Abb. 30 Befestigungsschrauben des
Verbindungsrohrs

(4) Die Halterung der Servopumpe ausbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 19, “Lenkung”.

(5) Die Muttern ldsen, mit denen der hintere Aus-
puffkrimmer am Zylinderkopf befestigt ist und den
Auspuffkrimmer abbauen.

(6) Das Fahrzeug wieder absenken und die Befe-
stigungsschrauben l6sen, mit denen der vordere War-
meschutzschild am  vorderen  Auspuffkrimmer
befestigt ist (Abb. 19).
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)
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Abb. 31 Hinterer Auspuffkru “mmer—2.5L-Motor

EINBAU

Neue Auspuffkrimmer-Dichtung auflegen.

(1) Den hinteren Auspuffkrimmer ansetzen und
die Muttern mit einem Anzugsmoment von 30 N-m
(22 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Den Warmeschutzschild am hinteren Auspuff-
krummer anbauen und das Befestigungselement mit
einem Anzugsmoment von 13 N-m (115 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(3) Die Halterung der Servopumpe am Motor befe-
stigen. Naheres hierzu siehe Kapitel 19, “Lenkung”.

(4) Das Auspuffrohr mit flexiblem Gelenk am Aus-
puffkrimmer anbauen und die Befestigungselemente
mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.)
festziehen.

(5) Das Kabel der nachgeschalteten beheizten
Lambda-Sonde anschliel3en.

(6) Das Verbindungsrohr am Auspuffkrimmer
befestigen und die Befestigungsschraube mit einem
Anzugsmoment von 31 N-m (275 in. Ibs.) festziehen.

(7) Den vorderen Auspuffkrimmer einbauen und
das Verbindungsrohr am Krummer befestigen. Die
Befestigungsschraube mit einem Anzugsmoment von
31 N:m (275 in. Ibs.) festziehen.

(8) Den Warmeschutzschild am vorderen Auspuff-
krimmer anbauen und die Befestigungsschrauben
mit einem Anzugsmoment von 15 N-m (130 in. Ibs.)
festziehen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
PRUFEN DES AUSPUFFKRUMMERS—2.4L-MOTOR

(1) Die alte Dichtung entsorgen und samtliche
Dichtflachen an Auspuffkrimmer und Zylinderkopf
reinigen.

(2) Die Dichtflache am Auspuffkrimmer mit einem
Haarlineal auf Verzug prifen. Die Abweichung darf
am Auspuffkrimmer auf einer Lange von 300 mm
nur 0,15 mm (0,006 Zoll pro FuR) betragen.

(3) Auspuffkrimmer auf Risse und Verzug prufen.
Krimmer nach Bedarf austauschen.

ANSAUGKRUMMER—2.5L-MOTOR

(1) Die Dichtung entsorgen und die Dichtflachen
an Ansaugkrimmer und Zylinderkoéfpen reinigen.

(2) Mit einem Haarlineal die Dichtflachen des obe-
ren und des unteren Ansaugkriimmers auf Planheit
prufen. Die Abweichungen durfen maximal 0,15 mm
pro 300 mm (0,006 Zoll pro FuR) Uber die Lange des
Krimmers betragen.

(3) Die Ansaugkrummer auf Risse und Verzige
untersuchen. Krummer bei Bedarf austauschen.

AUSPUFFKRUMMER—2.5L-MOTOR

Die Auspuffkrimmer auf Beschadigungen und
Risse untersuchen und die Anlageflachen von Zylin-
derkdpfen und Verbindungsrohr mit Hilfe von Haar-
lineal und Fuhlerlehre auf Verzige Uberprufen.



11-16  AUSPUFFANLAGE JX
TECHNISCHE DATEN BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Unterer Ansaugkrimmer/2.5L-Motor
ANZUGSMOMENTE Befestigungselemente . . . . .. 21 N-m (185 in. Ibs.)
Oberer Ansaugluftsammler/2.5L-Motor

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT Befestigungsschrauben . . . .. 18 N-m (160 in. Ibs.)
Klemmschelle

Befestigungselement ........ 80 N-m (60 ft. Ibs.)
Warmeschutzschilde

Befestigungselemente .. ... ... 5 N:m (40 in. Ibs.)
Verbindungsrohr

Befestigungselemente . . . . .. 31 N-m (275 in. Ibs.)
Auspuffkrummer/2.4L-Motor

Befestigungselemente . .. ... 23 N:m (200 in. Ibs.)
Auspuffkrummer/2.5L-Motor

Befestigungselemente ....... 44 N-m (33 ft. Ibs.)
Flansch des Auspuffkrimmers/2.4L-Motor

Befestigungselemente . .. ... 28 N-m (250 in. Ibs.)
Flansch des Auspuffkrummers/2.5L-Motor

Befestigungselemente ....... 32 N:m (24 ft. Ibs.)

Warmeschutzschild des Auspuffkriimers/2.5L-
Motor
Befestigungsschrauben . . . .. 13 N'm (115 in. Ibs.)
Ansaugkrimmer/2.4L-Motor
Befestigungselemente . .. ... 23 N:m (200 in. Ibs.)
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